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RESUMEN

Punta Gorda es un punto de referencia ineludible dentro de la jurisdiccion de Nueva
Palmira, su importancia incluye diferentes aspectos que se destacan dentro de los &mbitos:
geografico, geoldgico, arqueoldgico e histérico.

Sin embargo, a pesar de la relevancia de los sitios involucrados, los visitantes no
consiguen valorarlos en su total magnitud, puesto que existe una notoria desvinculacion
entre los mismos. Es por esto que se plantea que integrar dentro de un circuito Unico los
sitios de interés alli alojados, permitira revalorizar el lugar como atractivo turistico y
espacio de visita pedagogico didactico.

Surge entonces como una de las principales inquietudes del trabajo, redisefiar la
vinculacion espacial entre los mencionados sitios, asi como facilitar la circulacion de los
todos los visitantes que concurren al lugar. Conforme a esto, urge la presencia de
informacidn general que sirva de guia sobre la ubicacién y recorrido dentro del mismo, asi
como accesos acordes a las diferentes dificultades de desplazamiento que puedan presentar
los visitantes. La universalizacion del acceso al espacio Punta Gorda, pretende revalorizarlo
desde una mayor afluencia de turistas, alumnos y vecinos que se sientan incluidos en el
disfrute, como en el aprendizaje de los significados interdisciplinares alli alojados.

INTRODUCCION

Varios son los aspectos que hacen de Punta Gorda un lugar de atraccion desde
diversos puntos de vista (arqueoldgico, geoldgico, histérico y geografico).

De frente al acceso principal por calle De la Concepcion, el visitante advierte la
presencia de la piramide de Solis, la cual fue erigida en homenaje a los navegantes
espafoles descubridores del Rio de la Plata y, en particular, a Juan Diaz de Solis.

Si bien el monumento es conocido como "Pirdmide de Solis", su verdadero nombre
es "Monumento a los Descubridores™.

Juan Diaz de Solis lleg6 a esta zona en 1516, durante la famosa expedicion en que
los espafioles vieron por primera vez el Rio de la Plata. Al desembarcar en la costa de Punta
Gorda, Solis y algunos tripulantes murieron victimas de un ritual de canibalismo por parte
de un grupo de guaranies.

Muy préxima a la Piramide, hacia la costa por el oeste, destaca por su importancia
geografica el mojon que sefiala el inicio del Rio de la Plata desde el Departamento de
Colonia (Republica Oriental del Uruguay) a Punta Lara (Republica Argentina), y por ende,
la desembocadura del Rio Uruguay en estuario. Ademas es de relevancia para la



navegacion puesto que, desde alli, se cuentan los kildémetros navegables del Rio de la Plata,
tomando la linea imaginaria Punta Gorda-Punta Lara, como el Km.0.

Se advierte también en el horizonte, la confluencia (junto con los rios mencionados)
de la desembocadura del Parana por ello la denominacion que cataloga al punto como “la
llave del plata”, simbologia que rescata el escudo de Nueva Palmira, con el tridngulo y la
llave.

Desde el mojon hacia el norte, descendiendo en direccion el rio, se encuentra la
escalera de Darwin la cual (como anticipa su nombre) es un homenaje al naturalista que
visitd estos lugares para estudiar la composicion de las capas geoldgicas de la barranca.

Charles Darwin, en su visita, descubrio diferentes sedimentos fosiles dentro de un
banco areno-arcilloso con abundantes ostras, escasos gastropodos, entre otros. Tras
investigaciones posteriores realizadas por el Prof. Lucas Roselli, se procedié a una
clasificacion méas detallada de los fosiles encontrados, como la que se muestra a
continuacion:

Ostrea sp. Alargada

¢ Crassostrea rizophorar. Reeve?

Ostrea patagonica. d’Orb. (Variedad alargada)

Ostrea sp. (muchas ostreas llevan adherido Balanus ¢aff.trigonus? Darw.
Chlamys paranensis. d’Ord

Trophon (Acanthotrophon) aff. geversianus . Palas
Dientes de rayas, ¢Rhinoptera? (2 ejemplares)

Cardium magnus. Reve (= Cardium robustum. Solander)
Cymbiola sp.

Mactra cf. Patagénica, d’Orb.

¢Dosinia sp?

Cardium sp.

Natica isabellana, d’Orb.

Valvas y fragmentos de Ostreas

Chione sp.

VVVVVVVVVVVVVYVYY

Hoy en dia, en el lugar existe en su homenaje, una escalera en forma de caracol
(conocida como la "Escalera de Darwin") donde se pueden apreciar las diferentes capas
geoldgicas, con los fosiles estudiados por el cientifico desde el comienzo de la escalera que
va desde la parte méas alta hasta la playa, recorriendo toda la barranca. El visitante realiza
un verdadero “viaje en el tiempo” desde los sedimentos mas recientes hacia los mas
antiguos en la zona mas baja.

Més alejado, a unos 1.000 mts. de los sitios descritos, se encuentra la “Bateria de
Rivera” o “de la Ribera”. Estas dos posibles denominaciones para referirse al sitio implican
dos versiones reconocidas: una es “la Bateria de Rivera” como tributo a su construccion
por parte de Brigadier General Fructuoso Rivera y la otra (la denominacion “Bateria de la
Ribera”), advierte su  ubicacion proxima a la ribera  del rio.
La “Bateria de Rivera” o de “la Ribera” fue declarada ‘“Monumento historico nacional” en
1976 por la resolucion N° 989-976 del 24 de agosto.

Durante la Guerra Grande 1839-1852 el General Fructuoso Rivera encomienda la
construccion del emplazamiento militar al sefior José Dellepiane. Segun el articulo de



Mariano Cortes Arteaga, dicha construccién fue levantada en el afio 1841 (asi lo confirma
también Manlio Chizzola). Sin embargo, esta posicion fue rebatida por Hugo Dupré
sosteniendo que la misma fue creada entre 1843 y 1845. Los fines del apostadero, por parte
del gobierno de la Defensa durante la Guerra Grande (1839-1852), pretendian afectar la
navegacion de las embarcaciones de Rosas (aliado con Oribe), de alli la ubicacion
estratégica de la cafionera.

Por lo anteriormente expuesto se puede decir que, si bien Punta Gorda posee mucho
valor arqueoldgico, geologico, histérico y geografico, el mismo no es reconocido en su
totalidad por los vecinos de la zona asi como tampoco por los turistas que llegan a la
region.

Esto se debe a que resulta muy dificil recorrer los lugares mencionados
anteriormente, ya sea por los deficientes accesos, o por la falta de sefializacion que impide
la ubicacion, o bien por la significacion de los sitios de interés que se alojan en el lugar.

Por ello es que se busca vincular a los cuatro monumentos a través de un Unico
circuito, sefializandolo y brindando una pequefia resefia informativa-valorativa de los
puntos de referencia.

Con esto, se intenta revalorizar el paseo Punta Gorda unificando el recorrido de los
visitantes por todos los lugares de interés, facilitando su acceso, reduciendo las distancias,
posibilitando el trénsito de personas con dificultades fisicas de desplazamiento, integrando
la Bateria de Rivera (que es la que se encuentra mas alejada de los demas sitios), pero
también protegiendo y resaltando aquellos materiales que se encuentren deteriorados por su
exposicion a la intemperie.

METODOLOGIA

Se realiz6 una visita de campo a Punta Gorda, la cual const6 de un recorrido que es
habitual para los visitantes ya que abarca a todos los espacios turisticos.

Mientras se recorria este camino se fue midiendo la distancia existente entre los
sitios de referencia, empleando la aplicacion para deporte la cual utiliza G.P.S (S Healt).

Mientras se continuaba con el recorrido se obtuvieron registros fotograficos de los
sitios turisticos obteniendo asi informacion de como llegar a los mismos y su ubicacion.

En el recorrido se pudo reconocer un mal estado en los caminos y una gran falta de
carteleria informativa haciéndose muy dificil para un visitante, encontrar la ubicacién de
los diferentes puntos turisticos.

No se divisé un plano que advirtiera sobre la ubicacion y el acceso a los puntos de
referencia, tampoco como llegar de un sitio a otro (teniendo en cuenta las dificultades
identificadas en cuanto a la distancia y la accesibilidad que se desarrollan a continuacion).

Este problema se agrava al existir un solo camino que comunica todos los puntos y
que, a su vez, tiene una gran cantidad de vegetacion que imposibilita visualizar los lugares
turisticos a pesar de que el visitante se encuentre a poca distancia.

La Bateria de Rivera (siendo uno de los lugares turisticamente mejor ubicados
debido a su visién panoramica del Rio Uruguay y comienzo del Rio de la Plata) se
encuentra alejada de los tres puntos de referencia, aislada de los demas puntos de interés y
se localizé luego de recorrer un camino sumamente dificultoso debido a su mal estado y a



la gran pendiente que hubo que sobrepasar. Esto, permite reflexionar sobre la imposibilidad
del ascenso hasta el lugar que poseen personas con capacidades diferentes, nifios o personas
en edad avanzada.

Se encontraron también, en el camino anteriormente nombrado, piedras sueltas que
son un peligro inminente para quien decide realizar el recorrido a pie.

Por otra parte, es importante destacar que dicho acceso se realiza por una Unica via
lindera con predios privados hacia el norte. El acceso vehicular es imposible por calle De la
Concepcion y por esto los vehiculos deben transitar por la zona costera.

Regla

Lhea Ruta l ho]
Mide la distancia entre distintos puntos en el suelo.

1. Imagen Google Earth. Actual acceso a La Bateria de Rivera desde Calle De la
Concepcion.



En ningdn lugar de este recorrido se halla una rampa, baranda o descanso accesible
para facilitar el acenso o descenso de los visitantes.

3. Fotografia: Andrés Mas. Escalera de Darwin. Actuales condiciones de descenso.

Existe erosion en las diferentes capas del perfil geoldgico de la barranca, la cual es
notoria en la Escalera de Darwin. La misma es provocada por el deslave que produce un
efecto de arrastre de los sedimentos y que son desprendidos por la fuerza del agua o
cubiertos por el lodo. A este aspecto, se le suma la proliferacion de vegetacion que cubre la
superficie geoldgica de la barranca.




4. Fotografia: Katherine Magallanes. Deslave y vegetacion sobre el perfil de la barranca.

OBSERVACION SATELITAL:

A través del programa Google Earth, se realizd observacion satelital del espacio
Punta Gorda y la ubicacion de los sitios de referencia.

Se procedio a extraer imagenes para sefialar puntos, como para trazar recorridos
para el acceso a los centros de interés.

ENTREVISTAS:

Arquitecto Marcelo Martinez:

1) ¢Cuales son las principales dificultades que encuentra entorno a la accesibilidad a los
sitios de interés que se encuentran en Punta Gorda (Bateria de Rivera, Escalera de
Darwin, Piramide de Solis y mojon del Km 0)?

2) ¢Qué sugeriria con respecto a la carteleria informativa sobre la ubicacion y recorrido
para el visitante?

3) ¢Débnde ubicaria dicha carteleria?

4) ¢Cudles serian sus sugerencias con respecto a mejorar la accesibilidad a los sitios de
referencia, teniendo en cuenta las dificultades de desplazamiento que puedan presentar
personas en edad avanzada o con discapacidades?

5) ¢Cdémo se podria preservar las capas del perfil geolégico de la barranca, afectadas por
la erosion del deslave y la proliferacion de maleza?

Entrevista a persona con problemas de desplazamiento que ha visitado y conoce el espacio
Punta Gorda.
Nombre: Carlos Bevegni (31 afios).

1) ¢Cuales son las principales dificultades que has encontrado en cuanto a la accesibilidad
a los sitios de referencia dentro de Punta Gorda (Bateria de Rivera, Escalera de
Darwin, Pirdmide de Solis y mojon del Km 0)?

2) ¢Qué propuestas harias para posibilitar el ascenso y descenso por la barranca en la zona
de la Escalera de Darwin, para personas con dificultades de desplazamiento?

3) ¢Cudl seria tu sugerencia en cuanto a los materiales de pavimentacion mas seguros
para personas que presenten dificultades de desplazamiento y que pretendan transitar
desde la zona del parador a la Bateria de Rivera?

RESULTADOS



Tras la visita de campo en la que se realiz6 la observacion in situ de las condiciones
actuales del recorrido, se divisé un posible nuevo trayecto que reduciria la distancia
(500mts.) desde la Bateria de Rivera en direccion suroeste hacia los deméas puntos de
atraccion (piramide de Solis, Escalera de Darwin, Mojon del Rio de la Plata). Se aprecio
que dicho “camino”, es utilizado por algunos visitantes del lugar puesto que existen huellas
que asi lo indican, por lo que se procedio a transitarlo, mientras que se media la distancia a
través de la aplicacion GPS (S Gealt) y luego corroborarlas a través del mapeo de vision
satelital de Google Earth.

Empleando las mismas herramientas digitales e informaticas, se procedié a
diagramar un nuevo circuito que unificara el recorrido y que aparece detallado en la imagen
que se parecia a continuacion.

5. Imagen Gogle Earth. Propuesta de recorrido a través de un circuito unificado.

En la imagen satelital se aprecia la proposicion del ingreso de los visitantes en
vehiculos (de diversa indole) a través de calle De la Concepcion y doblando hacia el oeste,
para tomar la calle costera que conduce hasta la Bateria de Rivera, donde se emplazaria una
zona de aparcamiento vehicular. Desde alli se iniciaria el recorrido, para lo cual el Arg.
Martinez propone “darle mas jerarquia enmarcandole una entrada” y hacer visible la
cafionera ya desde la costa antes de llegar al sitio. Asimismo, plantea la necesidad de la
reconstruccion del muro de la Bateria, en aquellas secciones en que se ha deteriorado,
atendiendo las condiciones de preservacion patrimonial. Como otros aspectos a atender,
entiende el profesional: la inclusion de bancos, construccion de una “pérgola, con bancos y
sombra para el disfrute de la gente” y despejar la visibn panordmica que pueda ser
obstaculizada por la vegetacion circundante.

Continuando con el recorrido, se retoma el camino costero (en color rojo) en
direccion sur hasta la escalera de Darwin, teniendo en cuenta dada las distancias se hace
necesario incluir zonas de descanso en el camino (como sefialaba M.Martinez, referente a



bancos y reparos), también miradores que posibiliten el disfrute visual del paisaje natural y
de las embarcaciones que navegan por el rio. Al llegar hasta el sitio que recuerda la visita
de Charles Darwin, se ascenderia en direccion Este para visitar el mojon del Km.0 y luego,
la Piramide de Solis. Desde alli, se emprende el retorno (sefializado en color celeste), a
través de la costa a la zona del inicio del recorrido, donde se ubica el aparcamiento
vehicular. Cabe aclarar que el recorrido, también se podria realizar empleando vehiculos
motorizados, bicicletas, sillas de ruedas entre otros. Teniendo en cuenta que para los
automoviles, se modificaria el recorrido, dividiéndolo en dos tramos: el primero, reproduce
la antedicho para el acceso a la Bateria de Rivera, pero desde la zona de aparcamiento el
vehiculo deberia retomar calle De la Concepcidn, para hacer un segundo tramo en direccion
sur hasta la Piramide de Solis, donde nuevamente aparcaria, para que sus tripulantes
descendieran a visitar los tres sitios de referencia restantes (ademas de la “Piramide”, el
“mojon” y la “Escalera”), para luego emprender su retorno.

Con respecto a la accesibilidad, en el “Manual para un entorno accesible”, los
autores espafioles entienden que la misma para su universalidad debera: “planear,
proyectar, construir, rehabilitar y conservar el entorno de modo que tenga en cuenta la
envolvente de necesidades y requerimientos de cualquier persona sea cual sea su edad,
circunstancia o capacidades”. En la entrevista realizada a C. Bevegni, expresa: “(...)en la
situacion que estoy (silla de ruedas) es casi imposible poder acceder a esos lugares pero
como propuesta no estaria mal poder realizar un proyecto donde podamos tener caminos
asfaltados con acceso a sillas de ruedas y demas, es un lugar estratégico que lo valoramos
muy poco Yya sea porque al tenerlo tan cerca no valoramos lo que tenemos(...). Asi, un
entorno acorde con los principios de la Accesibilidad Universal (en adelante AU), sera un
entorno que “facilite el desenvolvimiento y uso del mismo por cualquier persona, desde
unas caracteristicas de comodidad, seguridad y autonomia personal”. En las presentes
condiciones el paseo Punta Gorda, no se corresponde con una movilidad accesible y
sostenible pues segin dicha linea teorica, esta pretende: “facilitar el movimiento de
personas y mercancias por medio del transporte adecuado (-como) el acceso de la poblacion
a los bienes, servicios y puestos de trabajo por medio de la planificacion urbana”.
Actualmente el relieve del espacio Punta Gorda se ofrece como barrera para el acceso de
personas que presenten alguna dificultad para su desplazamiento, asi como también para los
visitantes en general (dado el riesgo inherente en el acceso a ciertos puntos). Asi pues, el
descenso-ascenso por la llamada escalera de Darwin, resulta imposible para un visitante en
silla de ruedas, un adulto mayor como cualquier visitante que no retna condiciones fisicas
de agilidad, equilibrio, vigor que le faculten para tal trayecto. La pendiente, ha sido dotada
de una escalera (“de Darwin”), la cual serpentea la pronunciada pendiente con un solo
descanso en medio y escasos puntos de sostén (dado el deterioro de la baranda de apoyo).
Una situacion similar se presenta en la Bateria de Rivera, dado que existe un largo ascenso
sobre gravilla suelta y en el proyectado descenso que se propone en el presente trabajo a
través de la barranca se hace necesaria la construccion de escalera y rampa correspondiente.

Asi pues, la movilidad sostenible “implica una mejora de la calidad de vida urbana y
la aplicacion de criterios de sostenibilidad ambiental y social”. Dentro de esta, la
sostenibilidad social refiere especificamente a garantizar la equidad, la autonomia, la
comunicacion social y la igualdad entre todas las personas.

Como respuesta a las condiciones de partida, que ofician como ‘“barreras de
accesibilidad” y por los tanto niegan el Derecho Universal de Accesibilidad, se hace
necesario la implementacion de soluciones técnicas, aplicadas tanto para vias, como para



espacios publicos, teniendo en cuenta que las mejores deberan ofrecer respuestas al mayor
numero posible de situaciones personales que se puedan presentar, asi como reunir
cualidades de durabilidad, conservacion y mantenimiento.

Teniendo en cuenta las advertencias del especialista espafiol Jose Antonio Junca
Ubierna', asi como las sugerencias realizadas por el Arg. Martinez, en cuanto los criterios
para la planificacion de espacios sin barreras, se proyectan las siguientes propuestas para el
acceso a los espacios cuyo acceso se divisd como mas dificultoso.

- La “Escalera de Darwin”, descenso-ascenso barranca donde se aprecian el

perfil geoldgico estudiado por el naturalista en su visita:

Sefializacion y carteleria que informe sobre la existencia de las dos vias de ascenso-

descenso.

Construccion de rampa con por los menos dos descansos alternados en el descenso.

Dicha rampa debera prever tener una superficie antideslizante que facilite y asegure

el descenso, mientras permite apreciar las capas geologicas del perfil de la barranca.

Esta propuesta también es compartida por Bevegni, que al respecto indicaba,

“(...)como idea se podria proponer una escalera en zig zag de madera paralela a la

Escalera de Darwin sin ser modificada la mismal”.

Construccion de descansos intermedios al ubicado en el centro del trayecto.

Disponer de barandas de apoyo y seguridad a lo largo de la escalera.

Disponer de barras de apoyo y baranda de seguridad a los largo de la rampa.

- Conforme a los accesos (sur y este) a la Bateria de Rivera:

Pavimentacion del acceso sur que conduce a la zona de aparcamiento vehicular.
Trazado del “nuevo camino” propuesto, que desde ¢l frente de la cafionera permite

descender por la barranca hasta el camino de la costa. Construccidn de escalera y secciones
de rampas con barandas y descansos, que “suavicen” la pendiente, ademas de posibilitar
transitar sin riesgo, por el camino descrito. Esto surge también, en la consideracion de los
propios implicados, que sobre sus experiencias en desplazamiento con silla de ruedas
explican, como posibles soluciones: “ (...)pavimentar con asfalto u hormigoén y hacerle los
descansos que sean necesario, utilizando barras de empujes o de contencién para mayor
seguridad”.

Conforme a la sefializacion y carteleria, resulta necesaria su presencia desde los
propios accesos por calle De la Concepcidn, para anunciar la existencia de los cuatro sitios
de interés y advertir al visitante desde su ingreso a Punta Gorda. Siguiendo un analisis
mas exhaustivo de su disposicién y contenido, Martinez, considera en primera instancia
emplazar visiblemente un plano del circuito del recorrido propuesto (tanto para realizarlo
en automovil, como a traves de otros medios). Alli, se ubicarian los sitios de interés y
trayectos. Por otra parte, de acuerdo a los criterios de la AU, también se deberia incluir,
informacion sobre la accesibilidad para personas con dificultades en su movilidad personal.

A lo largo del recorrido, la sefializacion que facilite la ubicacion de los sitios con
referenciaciones espaciales, facilitaria el desplazamiento del visitante y lo orientarian,
permitiéndole una mayor apreciacion, como valoracién del paseo. También, es necesario
reelaborar aquellos carteles que brindan informacion sobre los sitios de interés, puesto que
muchos estan ilegibles, presentan un notorio deterioro y/o no resultan explicativos de la



importancia del lugar en cuanto a la trascendencia que representa. Un nuevo disefio, tanto
en los materiales implementados, el mensaje, graficos y colores puedan incluirse, ilustrarian
a los visitantes de forma maés clara los aspectos alli sefialados, a la vez que podria destinarse
carteleria especifica para nifios con fines didacticos, incorporando incluso nuevas
tecnologias como los codigos QR", que posibilitarian ampliar la informacion con mapas y
animaciones.

Por dltimo, la preservacion del perfil de la barranca de los efectos del deslave,
tendria como posible solucion (recabada en la entrevista al arquitecto), la composicion de
una barrera natural que se integre por especies de arboles, cuya estructura posibilite
contener el brusco descenso del agua y el arrastre generado por la misma, sobre las capas
de sedimentos fosiles en la zona de la Escalera de Darwin. Esta medida, a juicio del
profesional consultado, preservaria el entorno en su “armonia”, puesto que de otro modo se
deberia recurrir a soluciones que impactarian visualmente, rompiendo el equilibrio del
paisaje.

DISCUSION

Uno de los obstaculos méas importantes en lo que refiere el disefio del circuito del
recorrido para acceder a la zona de la Bateria de Rivera, es la existencia de propiedades
particulares que impiden un acceso mas directo desde calle De la Concepcidn, sin
necesidad de tomar el camino costero que aumenta considerablemente las distancias. La
preexistencia de dicha disposicion territorial, excede las posibilidades del presente trabajo,
por lo que se toma como circunstancia dada y por lo tanto, se pretende buscarle alternativas
como las anteriormente planteadas.

Asimismo, es aun extenso el recorrido previsto en su redisefio, puesto que consta
aproximadamente de unos 2.000mts. en total. Debido a ello, se pens6 en brindar al
visitante, diferentes opciones para hacerlo: empleando locomocion e incluso en vehiculos
motorizados, o bien realizarlo desplazdndose por sus propios medios fisicos, atendiendo
también a incluir personas que lo hagan en sillas de ruedas o con otros implenlos de apoyo
(garantizando la A.U). Se plantea entonces, también como opcion, que el visitante realice
todo el recorrido por sus propios medios fisicos o decida acceder en locomocién hasta el
sitio de interés, para luego descender del vehiculoy recorrer el lugar.

Dado que la propia atraccion del paseo implica al relieve de la barranca, resultd
dificil por las propias condiciones espaciales de los lugares de visita, planificar vias de
desplazamiento que no incluyeran escaleras o rampas. Aun con ello, la intencion fue hacer
del acceso, lo mas seguro como confortable posible, para que la persona no solo pueda
llegar al lugar, sino también disfrutar del mismo. A tales fines, se propuso segmentar la
rampa para quitar pendiente en su angulo de inclinacion, realizar descansos que estén
considerablemente alternados y que ofrezcan la posibilidad de detenerse a la persona para
que pueda recuperarse, ademas de incluir otros espacios como las sugeridas “pérgolas”, por
el Arg. Martinez , donde se ofrezca asiento y reparo al visitante.



Otro de los aspectos a atender, se concentrd sobre los canales de informacion
implementados, puesto que son uno de los condicionantes importantes para guiar y
revalorizar, a los sitios de referencia del espacio Punta Gorda. Generar la atraccion del
visitante, el disfrute del paisaje en el contacto con la naturaleza, pero a la vez estimular el
conocimiento de los diferentes aspectos que hacen a la historia, la geografia, la arqueologia
y la geologia, entre otras de las disciplinas involucradas en los lugares més significativos
que abarca este trabajo. Todo ello, estd directamente relacionado con el disefio de la
carteleria, sefializacion y otros dispositivos tecnoldgicos propuestos, para despertar la
curiosidad y a través de ella, el aprendizaje que genere la valoracion del espacio de visita.

En definitiva, a partir del relevamiento del sitio, la lectura y consulta al profesional,
como la entrevista a personas que actualmente no se le s ofrece accesibilidad a estos
espacios, se piensa en un redisefio del recorrido como propuesta de universalizacion de
derechos, de esparcimiento, de aprendizaje. La propuesta es sélo un inicio, esta realizada de
manera lo suficientemente amplia como para ser perfeccionada, modificada e incluso
potenciada, desde otros enfoques mas creativos, especializados como diversos. En fin, se
trata de una invitacion a detenernos, en repensar un espacio que en las condiciones actuales,
priva a la poblacion residente y visitante, de su singular experiencia.
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' Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

" QR (quick response code, «cédigo de respuesta rapida»). Es un médulo que se puede leer a alta
velocidad, siendo capaz de almacenar informacion, en una matriz de puntos o un codigo de barras.
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